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A second shoulder (15) projecting in the locking element (8) relative the first shoulder (9) fits into a 
conforming recess (28) on the controller (23) when the roof slides (3), and controller and locking element 
(8) run in a common channel (25) in the guide rail (6), using as controller an extended part of the cable 
join (24). When the roof is closed, the forward endface of the slide (4) contacts a fixed end-stop (26) and 
the shoulder (15) is itself recessed and here engaged by lug fitted to the controller (23) alongside the 
recessed area (28). Shoulders, lugs and their recesses have paired and synchronously angled wedging 
faces (12,14, 18,30,34) and all recesses (7,28 and 30) are of equal depth. When the rear roof edge is 
extended, the rear slide (5) moves forward onto the front slide (4) as does shoulder slide face (17) along 
the inside of the controller shaft (27) to enable this to move as against the first shoulder (9) which is now 
locked in the locking element (8) recess (7). 
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@ Vorrichtung fur ein Schiebehebedach zum Btockieren eines Deckels gegen eine Langsverschiebung 

(§) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fur ein Schiebehe- 
bedach zum Blockieren eines an vorderen und hinteren 
Gleitelementen in FGhrungsschienen gefuhrten Deckels ge- 
gen eine Langsverschiebung wahrend einer Schwenkbewe- 
gung beim Ausstellen oder Absenken desseiben. Die Vor- 
richtung verfugt Goer ein am vorderen Gleitelement 
schwenkbar angeordnetes Riegelelement, das mrt einer 
vorspringenden Schulter mit einer in etwa formgleichen 
Aussparung an der Fuhrungsschiene in Eingriff bringbar ist, 
und das eine zu einer Keilffache am Riegelelement paraUele 
Keilflache aufweist, mittels der das Riegeielement zwangs- 
weise bei einer Langsverschiebung des Steuerstuckes nach 
vorne in die Aussparung geschwenkt wird. Im Gegensatz zu 
einer bekannten Anordnung, bei der das Riegelelement im 
Sinne eines Austretens aus der Aussparung federnd vorbela- 
stet ist, ist erfindungsgamaS vorgesehen, daS das Riegelele- 
ment gegenuber der ersten Schulter eine zweite vorsprin- 
gende Schulter aufweist, die von einer in etwa formgleichen 
Aussparung am Steuerstuck bei einer Schiebebewegung 
des Deckels zwangsweise aufgenommen wird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung fur 
ein Schiebehebedach zum Blockieren eines an vorderen 
und hinteren Gleitelementen in Fuhrungsschienen ge- 
fuhrten Deckels, gegen eine Langsverschiebung wah- 
rend einer Schwenkbewegung beim Ausstellen oder 
Absenken desselben gemafi dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruchs 1. 

Eine derartige Vorrichtung ist aus der 
DE 42 00 724 CI bekannt Bei dieser wird ein an einem 
vorderen Gleitelement schwenkbar angeordnetes Rie- 
gelelement von einem am hinteren Gleitelement befe- 
stigten Steuerstuck wahrend einer Verschwenkbewe- 
gung des Deckels in eine f uhrungsschienenfeste Ausspa- 
rung gedrfickt Das Riegelelement ist dort federnd in 
Richtung des Austretens aus der Aussparung vorbela- 
stet, so daB es beim Wegfahren des Steuerstuckes 
selbsttatig aus der Aussparung in der Fuhrungsschiene 
austritt und somit eine Langsverschiebbarkeit des vor- 
deren Gleitelementes herstellt Ein federnd vorgespann- 
tes Riegelelement hat den Nachteil, daB beim ErmQden 
der Feder oder bei deren Bruch das Riegelelement nicht 
mehr aus der Aussparung austritt und somit kein voll- 
standiges Offnen des Deckels mehr moglich ist 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, eine gattungsgemafie Vorrichtung derart wei- 
terzubilden, dafi diese bei einfachem Aufbau ein siche- 
res Verriegeln und Entriegeln eines vorderen Gleitele- 
mentes gewahrleistet 

Diese Aufgabe wird gemafi der vorliegenden Erfin- 
dung durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den 
Unteranspruchen entnehmbar. 

Dabei ist vorgesehen, dafi das Riegelelement gegen- 
Uber einer ersten Schulter, welche mit einer in etwa 
formgleichen Aussparung an der Fuhrungsschiene in 
Eingriff bringbar ist, eine zweite vorspringende Schulter 
aufweist, die von einer in etwa formgleichen Ausspa- 
rung am Steuerstuck bei einer Schiebebewegung des 
Deckels zwangsweise aufgenommen wird. Durch eine 
derartige Ausbildung des Riegelelement es und des 
Steuerstuckes erfolgt ohne jede Federbelastung ein zu- 
verlassiges zwangsweises Verrasten des vorderen Gleit- 
elementes mit der Fuhrungsschiene in der Nullposition, 
d.h. bei geschlossenem Deckel, so wie bei einer 
Schwenkbewegung des Deckels nach oben oder unten. 
Ebenso zuverlassig wird das Riegelelement mittels des 
Steuerstuckes bei einer Schiebebewegung des Deckels 
mit der fOhrungsschienenfesten Aussparung auBer Ein- 
griff gebracht und dabei das vordere Gleitelement fur 
eine Verschiebebewegung freigegeben. 

Gemafi einer vorteilhaf ten Ausgestaltung werden das 
Steuerstilck und das Riegelelement in einem gemeinsa- 
men Fuhrungskanal in der Fuhrungsschiene gefuhrt Da 
die Profile der Fuhrungsschienen in aller Regel als 
Strangprefiprofile hergestellt sind, kann ein derartiger 
gemeinsamer Fuhrungskanal beim Pressen mit beruck- 
sichtigt werden, wodurch kein zusatzlicher Aufwand zur 
Herstellung eines Fuhrungskanales entsteht 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung ist 
vorgesehen, daB das Steuerstuck von einer Verlange- 
rung einer Kabelanbindung eines am hinteren Gleitele- 
ment angreifenden Antriebskabels gebildet wird. Da im 
Bereich der Kabelanbindung die Enden der Antriebska- 
bel ohnehin ublicherweise durch eine Halbschale mittels 
Verschraubung auf einen Trager angeklemmt werden, 
stellt es eine Montagevereinfachung dar, wenn an dieser 



oberen Halbschale, die das Antriebskabel am hinteren 
Gleitelement fbtiert, gleichzeitig das Steuerstuck mit an- 
geformt ist und dadurch mit befestigt wird. 

Fur eine UnterstOtzung eines zwangsweisen Entkop- 
5 pelns des Steuerstuckes und des Riegelelementes bei 
einem Nachvorneschieben des Deckels ist es vorteilhaf t, 
wenn das vordere Gleitelement in der Schliefiposition 
des Deckels mit einer nach vorne weisenden Flache an 
einem f esten Anschlag anliegt 

Fur ein besonders sicheres gegenseitiges Verklam- 
mern des Riegelelementes mit dem Steuerstucks wah- 
rend einer Verschiebebewegung des Deckels ist es vor- 
teilhaft, dafi das Riegelelement nach vorne an die zweite 
vorspringende Schulter anschliefiend eine Aussparung 
aufweist, in die ein am Steuerstuck nach vorne an die 
Aussparung anschliefiender Vorsprung eingreift Durch 
einen dadurch entstehenden gegenseitigen hakenfdrmi- 
gen Eingriff des Riegelelementes und des Steuerstuckes 
ist eine sichere Koppelung des vorderen Gleitelementes 
mit dem hinteren Gleitelement wahrend der Verschie- 
bebewegung des Deckels gewahrleistet Zur Erleichte- 
rung des Koppelns bzw. Entkoppelns des Steuerstuckes 
und des Riegelelementes ist es vorteilhaft, wenn die 
Schultern bzw. Vorsprunge an beiden und die sie auf- 
nehmenden Aussparungen jeweils ein Paar gleichsinnig 
zueinander geneigter Keilflachen aufweisen. Ferner ist 
es im Hinblick auf eine sichere Fuhrung im Fuhrungska- 
nal besonders vorteilhaft, wenn die Tiefe der Ausspa- 
rungen in etwa gleich grofi ist 

Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand der Zeichnungen beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 die schematische Draufsicht auf ein Fahrzeug- 
dach, 

Fig, 2 die schematische Draufsicht auf einen Teil der 
Fuhrungsschiene im Bereich zwischen vorderem und 
hinteren Gleitelement bei geschlossenem Deckel, 

Fig. 3 eine Ansicht gemafi Fig. 2 bei vollstandig aus- 
gestelltem Deckel, 

Fig. 4 eine Darstellung gemafi Fig. 2 bei abgesenkten 
Deckein und 

Fig. 5 eine Darstellung gemafi Fig. 2 bei einer Ver- 
schiebebewegung des Deckels nach hinten. 

In einem festen Fahrzeugdach 1 ist eine Dachdffnung 
2 vorgesehen, die mittels eines Deckels 3 wahlweise 
teilweise freilegbar oder verschliefibar ist Zum Freile- 
gen kann der Deckel 3 mit seiner Hinterkante fiber das 
feste Dach 1 ausgestellt oder unter dieses abgesenkt und 
anschliefiend nach hinten verschoben werden. 

Der Deckel 3 ist zu diesem Zweck an vorderen Gleit- 
elementen 4 und hinteren Gleitelementen 5 in dachfest 
angeordneten Fuhrungsschienen 6 langsverschiebbar 
gefuhrt Die hinteren Gleitelemente 5 sind fiber eine 
nicht dargestellte Ausstellmechanik mit dem Deckel 3 
verbunden. An den hinteren Gleitelementen 5 sind fer- 
ner im Bereich einer Kabelanbindung 24 nicht gezeigte 
drucksteife Antriebskabel befestigt, die mittels eines 
von etnem Elektromotor oder einer Handkurbel ange- 
triebenen Ritzels betatigbar sind. 

Wahrend einer Schwenkbewegung des Deckels 3 
nach oben oder nach unten ist es wichtig, daB die vorde- 
ren Gleitelemente 4, an denen quer zu den Ffihrungs- 
schienen 6 verlaufende — hier nicht dargestellte — 
Schwenkachsen angeordnet sind, in ihrer Position ge- 
genfiber der Fuhrungsschiene 6 gehalten werden. Zu 
diesem Zweck weist die Fuhrungsschiene 6 eine Aus- 
sparung 7 auf, in die eine in etwa formgleiche Schulter 9 
eines insgesamt mit 8 bezeichneten Riegelelementes 
eingreift Das Riegelelement 8 ist schwenkbar am vor- 
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deren Gleitelement 4 befestigt Die Schwenkbarkeit 
kann dabei durch eine Anienkung mittels eines vertikal 
angeordneten Schwenkbolzens 32 oder bei einem genu- 
gend elastischen Riegelelement 8 auch durch dessen 
Eigenelastizitat gegebea sein, wobei das Riegelelement 
8 im zweiten Fall fest mit dem vorderen Gleitelement 4 
verbunden ist 

Wenn im folgenden die Begriffe "vorn" oder "hinten" 
verwendet werden, so beziehen sich diese stets auf die 
normale Fahrtrichtung des Fahrzeuges, bei der das vor- 
dere Gleitelement 4 vor dem hinteren Gleitelement 5 
liegt Wenn jeweils nur von einem Gleitelement, Riegel- 
element oder Steuerstuck gesprochen wird, so beziehen 
sich diese Ausffihrungen auf zwei spiegelsymmetrisch 
zur Fahrzeugmittellangsachse vorgesehene identische 
Anordnungen. 

Die erste Schulter 9 am Riegelelement 8 weist in 
Fahrtrichtung nach vorne gesehen eine in etwa senk- 
recht zur Fflhrungsschiene 6 verlaufende Stirnflache 10 
auf. An diese schlieBt sich nach hinten eine fflhrungs- 
schienenparallele Gleitflache 11 an. An diese wiederum 
schlieBt sich weiter nach hinten eine nach hinten in ihrer 
Breite abnehmende Keilflache 12 an. Die Aussparung 7 
weist fur das Zusammenwirken mit der Stirnflache 10 
eine nach hinten gerichtete formgleiche Stirnflache 13 
und fur das Zusammenwirken mit der Keilflache 12 eine 
parallel dazu liegende Keilflache 14 auf. 

In etwa gegenuber der ersten Schulter 9 weist das 
Riegelelement 8 eine zweite Schulter 15 auf. die von 
einer nach vorne weisenden Stirnflache 16 begrenzt 
wird. An diese schlieBt sich nach hinten eine fuhrungs- 
schienenparallele Gleitflache 17 und an diese eine sich 
nach hinten verjungende Keilflache 18 an. Die beiden 
Schultern 9 bzw. 15 des Riegelelementes 8 werden 



am Riegelelement 8 auf genommen werden kann. 

Bei der Nullstellung des Deckels 3, d.h. in dessen 
SchlieBposition, in der die Vorderkante und die Hinter- 
kante bQndig zum festen Fahrzeugdach 1 liegen, befin- 
5 det sich die erste Schulter 9 im Eingriff mit der fflhrungs- 
schienenfesten Aussparung 7, wie in Fig. 2 dargestellt 
Durch Anlage der Gleitflache 17 der zweiten Schulter 
15 an der Innenseite des Schaftes 27 des Steuerstuckes 
23 sowie durch Anlage der Gleitflache 33 des Vorsprun- 
io ges 31 am Steuerstuck 23 an der Innenseite des Schaftes 
19 des Riegelelementes 8 wird die erste Schulter 9 exakt 
im Eingriff mit der Aussparung 7 gehalten, da der Fuh- 
rungskanal 25 von seiner Breite her so bemessen ist, daS 
das Steuerstuck 23 das Riegelelement 8 in dieser Posi- 
15 uon an einer Schwenkbewegung hindert. 

Bei einem Ausstellen der Hinterkante des Deckels 3 
uber das feste Fahrzeugdach 1 bewegt sich das hintere 
Gleitelement 5 angetrieben durch die nicht dargestell- 
ten Antriebskabel urn einen bestimmten Betrag nach 
20 vorne auf das vordere Gleitelement 4 zu (Fig. 3). Dabei 
gleitet die Gleitflache 33 des Vorsprungs 31 auf der 
Innenseite des Schaftes 19 des Riegelelementes 8 nach 
vorne ebenso wie die Gleitflache 17 an der zweiten 
Schulter 15 auf der Innenseite des Schaftes 27 des Steu- 
25 erstuckes 23 entlang gleitet Dadurch wird eine Relativ- 
bewegung des Steuerstuckes 23 zum ruhenden Riegel- 
element 8 erm6glicht, wobei die erste Schulter 9 am 
Riegelelement 8 stabil in Eingriff mit der fuhrungsschie- 
nenfesten Aussparung 7 gehalten wird. 
30 Wird der Deckel 3 dagegen aus seiner Nullposition 
mit seiner Hinterkante abgesenkt, so bewegt sich dabei 
das hintere Gleitelement 5 um einen bestimmten Betrag 
nach hinten, wie in Fig. 4 dargestellt Dabei gerat die 
Stirnflache 30 des Vorsprungs 31 am Steuerstuck 23 in 



durch dessen Schaft 19 in einem vorgegebenen Abstand 35 Eingriff mit der Stirnflache 16 an der zweiten Schulter 



vom Drehpunkt am vorderen Gleitelement 4 gehalten. 

An die Stirnflache 16 der zweiten Schulter 15 schlieBt 
sich nach vorn eine den Schaft 19 verjungende Ausspa- 
rung 20 am Riegelelement 8 an. Die Aussparung 20 geht 
mit einer sich nach vorne erweiternden Keilflache 22 in 
den Schaft 19 tiber. An seinem vorderen Ende weist das 
Gleitelement 4 eine Stirnflache 21 auf, die mit einem 
dachfesten Anschlag 26 zusammenwirkt 

Mit dem Riegelelement 8 wirkt ein insgesamt mit 23 
bezeichnetes Steuerstuck zusammen, welches als Ver- 
langerung einer Kabelanbindung 24 am hinteren Gleit- 
element 5 befestigt ist Steuerstuck 23 und Riegelele- 
ment 8 werden gemeinsam in einem Fuhrungskanal 25 
in der FQhrungsschiene 6 gefflhrt, der abgesehen von 
der Aussparung 7 vdilig parallele Flanken aufweist Aus- 
gehend vom hinteren Gleitelement 5 und der Kabelan- 
bindung 24 weist das Steuerstflck 23 einen Schaft 27 auf, 
der an seinem vorderen Ende von einem Vorsprung 31 
begrenzt wird. Dieser Vorsprung 31 ragt mit einer fflh- 
rungsschienenparallelen Gleitflache 33 und einer an die- 
se nach vorne anschlieSenden sich nach vorne verjfln- 
genden Keilflache 34 auf der dem Riegelelement 8 zuge- 
wandten Seite Qber den Schaft 27 hinaus. An den Vor- 
sprung 31 schlieBt sich nach hinten eine Aussparung 28 
an, deren Obergang zum Vorsprung 31 von einer nach 
hinten gerichteten Stirnflache 29 gebildet wird. Die Aus- 
sparung 28 weist ferner eine sich von ihrer grdflten 
Vertiefung nach hinten zur normalen Dicke des Schaftes 
27 hin erweiternde Keilflache 30 auf. 



15 des Riegelelementes 8. Bei einer weiteren Bewegung 
des Gleitelementes 5 nach hinten, wie in Fig. 5 darge- 
stellt, wird das Riegelelement 8 durch das Abgleiten der 
Keilflache 12 der ersten Schulter 9 an der Keilflache 14 
40 der Aussparung 7 aus dieser herausgezogen. Gleichzei- 
tig gerat der Vorsprung 31 am Steuerstuck 23 in Eingriff 
mit der Aussparung 20 am Riegelelement 8 und die 
zweite Schulter 15 am Riegelelement 8 gerat in Eingriff 
mit der Aussparung 28 am Steuerstflck 23. Beim Her- 
45 ausfahren aus der Aussparung 7 vollzieht das Riegelele- 
ment 8 eine leichte Schwenkbewegung bezuglich des 
vorderen Gleitelementes 4. Die Breite des Riegelele- 
mentes 8 und des Steuerstuckes 23 mit seinen Ausspa- 
rungen und Vorspriingen ist so bemessen, daB bei dem 
50 in Fig. 5 dargestellten Eingriff der Schultern bzw. der 
Vorsprflnge in die Aussparungen ebenso eine exakte 
FOhrung beider Teile im gemeinsamen FOhrungskanal 
erfolgt, wie zuvor in der Nullage oder bei ausgestellten 
Deckel Dadurch sind bei einer Verschiebebewegung 
55 des Deckels 3 das Riegelelement 8 und das Steuerstflck 
23 gegenseitig hakenartig fest ineinander verkiammert 
Bei einem SchlieSvorgang des Deckels 3 aus der nach 
hinten unter das feste Fahrzeugdach 1 geschobenen Po- 
sition in die SchlieBposition nahern sich die ineinander 
60 verkiammerten Teile, das Steuerstflck 23 und das Rie- 
gelelement 8 der in Fig. 5 dargestellten Position. Sobald 
die stirnseitige Anschlagfiache 21, wie in Fig. 4 darge- 
stellt, mit dem festen Anschlag 26 in Kontakt gerat, kann 
sich das Riegelelement 8 nicht weiter nach vorne bewe- 



Die zweite Schulter 15 ist so geformt, daB sie exakt in 65 gen. Dies ist exakt dann der Fall, wenn die Aussparung 7 



die Aussparung 28 am Steuerstflck 23 einzugreifen ver- 
mag. Umgekehrt ist der Vorsprung 31 am Steuerstflck 
23 so geformt, daB er vollstandig von der Aussparung 20 



an der Fflhrungsschiene 6 sich in Hdhe der ersten Schul- 
ter 9 des Riegelelementes 8 befindet Beim weiteren 
Nachvorneschieben des hinteren Gleitelementes 5 und 
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somit des SteuerstQckes 23 entkoppelt sich letzteres 
vom Riegelelement durch Abw&lzen der Keilflachen 34 
bzw. 30 am Steuerstuck 23 auf den parallel dazu ange- 
ordneten Keilflachen 22 bzw. 18 am Riegelelement & 
Beim Entkoppeln uber die Keilflachen wird gleichzeitig 5 
zwangsweise die erste Schulter 9 in die Aussparung 7 
der Ftthrungsschiene 6 hineingedruckt. Die Nullage 
wird bei einem weiteren nach Vornefahren des hinteren 
Gleitelementes 5 in die in Fig. 2 dargesteUte Position 
erreicht. 10 

Mittels der beschriebenen Vorrichtung ist ein siche- 
res zwangsweises Koppeln eines Riegeielementes am 
vorderen Gleitelement mit einem Steuerstuck am hinte- 
ren Gleitelement unabhangig von irgendwelchen Fe- 
dern sicher ge wahrleiste t Das sichere Verklammern des 1 5 
vorderen Gleitelementes 4 mit dem hinteren Gleitele- 
ment 5 wahrend einer Verschiebebewegung des Dek- 
kels erhoht die Stabilitat und entlastet zusatzlich die 
Ausstellmechanik. Die Schwenkbewegung des Riegei- 
elementes 8 kann dabei entweder durch eine Eigenela- 20 
stizitat des verwendeten Materials oder alternativ dazu 
durch eine schwenkbare Anlenkung am vorderen Gleit- 
element 4 gewahrleistet werden. 
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gelelement (8) nach vorn an die zweite vorsprin- 
gende Schulter (15) anschliefiend eine Aussparung 
(20) aufweist, in die ein am Steuerstuck (23) nach 
vorn an die Aussparung (28) anschlieBender Vor- 
sprung (31) bei einer Verschiebebewegung des 
Deckels (3) eingreif t 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schultern (9 und 15) bzw. Vor- 
sprunge (31) und die sie aufnehmenden Aussparun- 
gen (7, 28 bzw. 20) jeweils ein Paar gleichsinnig 
zueinander geneigter Keilflachen (12 und 14; 18 
und 30 bzw. 34 und 22) aufweisen. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Tiefe der Aussparungen (7, 
28 bzw. 20) in etwa gleich groB ist 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



Patentansprflche 25 

1. Vorrichtung fur ein Schiebehebedach zum Blok- 
kieren eines an vorderen und hinteren Gleitele- 
menten (4 bzw. 5) in Fuhrungsschienen (6) gefuhr- 
ten Deckels (3) gegen eine Langsverschiebung 30 
wahrend einer Schwenkbewegung beim Ausstellen 
oder Absenken desselben, mit 

a) einem am vorderen Gleitelement (4) 
schwenkbar angeordneten Riegelelement (8^ 
das mit einer vorspringenden Schulter (9) mit 35 
einer in etwa formgleichen Aussparung (7) an 
der Fuhrungsschiene (6) in Eingriff bringbar 
ist, und 

b) einem am hinteren Gleitelement (5) befe- 
stigten Steuerstuck (23), das eine zu einer Keil- 40 
flache (22) am Riegelelement (8) parallele Keil- 
flache (34) aufweist, mittels der das Riegelele- 
ment (8) zwangsweise bei einer Langsverschie- 
bung des SteuerstQcks (23) nach vorn in die 
Aussparung (7) geschwenkt wird, 45 

dadurch gekennzeichnet, daB 

c) das Riegelelement (8) gegenuber der ersten 
Schulter (9) eine zweite vorspringende Schul- 
ter (15) aufweist, die von einer in etwa form- 
gleichen Aussparung (28) am Steuerstuck (23) 50 
bei einer Schiebebewegung des Deckels (3) 
zwangsweise aufgenommen wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Steuerstuck (23) und das Riegel- 
element (8) in einem gemeinsamen Fuhrungskanal 55 
(25) in der FOhrungsschiene (6) gefQhrt werden. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Steuerstuck (23) von einer 
Verlangerung einer Kabelanbindung (24) gebildet 
wird. 60 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das vor- 
dere Gleitelement (4) in SchlieBposition des Dek- 
kels (3) mit einer nach vorne weisenden Flache 
(Stirnflache 21) an einem festen Anschlag (26) an- 65 
liegt 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB das Rie- 
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